This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



0 BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



DEUTSCHES W^^S PATENTAMT 




© Gebrauchsmuster u i 



B21B 35-14 6M 77 23 574 

AT 28.07^77 ET 04.09.80 VT 04.09.50 
Bez: Ant ri ebs vorrichtung fur schne I Lauf e rv 
de Wa Lzwerkswa Izen o.dgt. 

Anm: Koyo Seiko Co-, Ltd*, Osaka (Japan) 
Vtr: Stach, H., D i p I .-C hem . Dr., Pat.- 
Anw. f 2000 Hamburg 



Die Angaben slnd mlt den nachslehenden AbkOrzungen In folgender Anordnung aufgefOhrt: 



© 




Int CI. 


(21) GM-Nummer 




NKI : 


Ncbenklasso(n) 




© 


AT: 


Anmeldetag ET: Elntragungstag 


(43) VT: VarOffentllchungstag 




Pr: 


Angaben bel Inanspruchnahme elner Prlorltflt: 


(3^ Aktenzetchen 




© Tag (m) Land 


© 




Angaben bel Inanspruchnahme elner Ausstellungspriorltat : 






Beginn der Schaustellung 


Bezelchnung der Ausstellung 




Bez.: 


Bezelchnung des Qegenstandes 




© 


Anm.: 


Anmelder - Name und Wohnsllz des Anmeldera bzw. Inhabers 


© 


Vtr: 


Vertreter - Name und Wohnsltz des Vertreters (nur bel auslfindlschen Inhabern) 



Modellhlnwels 



Q 6253 
12.77 



7723574U I > 



I 



« I • « • • • * ■ • •••••••• 

• • t I t • • • • 

• • I • • • • • 

• l « • • • t • • • 

ft I • • I • • t 

Mil II •* ■ • * 

dipl-chem, dr. HARALD STACH 

PAT EN TAN WALT 

ADENAUER ALLEE 30 . 2000 HAMBURG 1 * TELEFON (040) 344923 

- 3 - 



Aktenzeichen ; Neuanmeldung 
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Antriebsvorrichtung fur schnellaufondG 
Valzverkavalzen odor dergleichen 



Die Erfindung betriff t eine .Antriebsvorrichtung ftir schnell- 
laufende Valzverkavalzen oder dergleichen, mlt durch eine 
Keilnut verb in dung nur axial verschiebbar zu einer langenver- 
anderlichen tibertragungsvelle verbundenen Vellenteilen , einem 
ixber ein Gelenk mlt einem Ende dex Ubertragungsvolle und an- 
dererseits mit einer Antriebavelle zur ubertragung von Dreh- 
mo men ten verbundenen Antriebs j och so vie einem iibor ein Ge- 
lenk mit dem anderen Ende der Ubertragungsvelle verbundenen, 
angetriebenen Joch, das auf einer angetriebenen Velle zur 
tjbertragung von Brehmomenten lose angebracht 1st • 

Zum Antrieb von Valzverksvalzen vird eine Antriebsvelle durch 
eine ubertragungsvelJLe mit einem angetriebenen Vellenelement , 
namlich dem Laufzapf en der Valzverksvalze gekuppelt, vobei 
durch an zvei Stellen der Obertragungsvelle selbet angeord- 
nete Universalgelenke gleichzeitig eine Drehmomentiibertra- 
gung und eine Zentriorung der Antriebsvelle und der angetrie- 
benen Velle erzielt vird* Die tibertragungs velle tragt an 
ihren voneinander abgevandten Enden jeveils ein Joch, das 
an die Antriebsvelle bzv. die angetriebene Velle angeschlos- 
sen verden kann, vo durch die tfbertragungsvelle mit diesen 
Vellen verbunden vird, Diese herkommlichen Ubertragungs veil en 
haben jedoch den schverviegenden Nachteil, dafl das angetrie- 
bene Joch und der die angetriebene Velle bildende Laufzapfon 
der Valzverksvalz zur Erl ichterung d s Einbaus , des Ausbaus 
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und dos Ausv chselns der letzteren mit einem Abatond odor 
Spiel gekuppelt s±nd f w durch in der ttbertragungsvelle ein 
Rotationsvibration entsteht, die auf die Valzverksvalze 
Ubertragen vird und die Valzgenauigkeit erheblich verringert 
Dariiber binaus verden die Traglager der Valzverksvalzen und 
der Sttitzvalzen durch die viederholten Vibrations stoQe 
raoch beschadigt. 



Andere^Beits 1st es bei modernen Valzverken erforderlich, di< 
Valzarbeit xu bnschleunigen und die Valzgenauigkeit und die 
Arbeitsgescbvlndigkeit zu erhbhen. Bei den berkommlicben 
Ubertragungsvellen treten jedocii die scbaldlicben Vibrations^ 
ausvirkungen bei einer Bescbleunigung der Arbeitsgescbvin- 
digkeit nocli starker bervor und es wird schvierig, eine 
binreicbende mechanische Festigkeit zu erreichen. Venn 
der Laufzapfen und das angetriebe Joch zur AusschaLtung 
von Vibratipnen ±m PreBsitz verbunden eind y kuin die Walze 
nicbt mehr ausgevechselt verden. 



Aufgabe der Erfindung ist es nun, eine Antriebsvorrichtung 
fur Valzverksvalzen oder dergleichen der eingangs genannten 
Art zu scbaffen, die bei einfacber, leicbt zu fertigender 
Konstruktion und Mnreichender znecbanischer Festigkeit 
auch fur bobe Drebzablen geeignet ist, Rotationsvibration 
unterbindet und eine verbesserte Valzgenauigkeit ermbg- 
licbt, obne das Ausvecbseln der Valzen zu bebindern. 

Zur Lbsung ciieser Aufgabe ist die Antriebsvorrichtung der 
eixigangs geriannten Art erfindungsgemafi dadurcb. gekenn- 
zeichnet, daJ3 zviscben den Vellenteilen eine diese in Ricb- 
tung einer Ve rl angening der tJbertragungsvelle auseinander- 
drangende Vorri cbt un g angeordnet ist und am inn eren Boden de 
angetriebenen Jocbs und am zugehorigea Ende der angetrie- 
benen Velle jeveils zentriscbe Ausrichtvorrichtungen zur 
koaxialen Ausricbtung des angetriebenen Jocbs und der 
angetriebenen Velle angeordnet sind. 
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Vorteilhafte voitero Ausgostaltungen der Antriebsvorricntung 
sine! in den Unteransprilchen beschrieben, 

Durcn die Ausbildung dor tfbertragungsvelle aus zwei teles- 
kopartig verbundenen, hohlzylindrischen Vellenteilen mit 
klnrelchendem Durchmesser und geniigender axialer L&nge 
kann ±n der zvischen diesen gebildeten Holilkammer elne die 
Vellonteile axial aueeinanderdrfingende Feder angeordnet 
verden. Dies erleichtert die Auslegung der Feder ninsicht- 
lich der gevttnscnten Festigkeit und Einfederung und ge- 
• tattet eine kompakte Ausbildung der Vbertraguxigsvelle • 
Die Keilnutverbindung zvischen den beiden Vellenteilen 
kann dabei in hinreichendom radial em Ab stand von der Dreh- 
ach.se der tfbertragiingswelle angeordnet verden , um den 
Cleitviderstand der Vellenteile lSngs der Keilnutverbin- 
dung und den an dieser auftre tendon VorschleiB zu vorrin- 
gern und das Ausfahren und Zusammendriicken der Hbertragungs- 
velle zu erleichtern. 

Das angetriebene Joch ist mit dem Ende der angetriebenen 
Voile , d.h« dea Lauf zapf en der Valze zu gemeinsamer Drehung 
in der DreL*richtung verbunden, dabei jedoch mit geringem 
Evi s chenraum auf das Ende der angetriebenen Velle aufge- 
scboben und mit dieser gekuppelt, so dafl der Ein- und Aus- 
bau der Valzverksvalzen erleichtert und der Zeit- und Ar- 
belts aufvand zu deren Ausvechslung erheblich verringert 
vird* 

1^ inrem gekuppelten Zu stand sind die Achsen dor angetrie- 
benen Velle und des angetriebenen Joches ko axial aufein- 
ander ausgerichtet. Venn ein an der angetriebenen Velle 
Oder am angtriebenen Joch angeordneter konischer Vor— 
sprung unter der Virkung der die Ob ertragungs velle zu 
verlangern suchenden Feder in eine konische Ausnehmung 
des jeweils anderen Telle s dicht hineingedriickt vird, er- 
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gibt sich ein eelbettatig Ausrichtung der Achsen, &o daD 
••Ibst bei lioher Dr hzalil der Vbertragungsw lie im Betrieb 
die Ausbildung von Vibrational! unterbunden vird, Durcli den 
Fortfall der auf die Valze ausgeUbten Vibration vird die 
Valzgenauigkeit erheblich verbessert und die Lebensdauer der 
La#er wesentlich ve:dangert. 

Im folgenden verden bevorzugte Ausfiilirungsbei spiels der An- 

svorrichtung unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeicli- 
veiter erlautert, Es zeigen: 
Fig:* 1 ein© teilweise geschnittene Seitenansiclit der Antriebs* 
vo rrichtung f 

Fig. 2 eine vergroflerte, teilweise geschnittene Seitenansickt 

des EingrifTs zvischen deni angetriebenen Joch und der 
angetriebenen Velle, 

• 3 eine Stirnansiclit des angetriebenen Joch.es aus der 
Ebene a-a der Fig. 2 f 

• h eine teilweise geschnittene Teilansicht einer abge- 

wandelten An a T iUi rungs f o rm und 
Fig. 5 eine teilweise geschnittene Seitenansiclit einer vei- 

teren abgevandelten Ausfiihrungsf orm der Antriebsvor- 
richtung. 



in den Fig. 1 bis 3 dargestellte Antriebsvorrichtung be- 
sitzt ein Antriebsjoch 1 und ein mit diesem iiber ein Univer- 
salgelenk J ^ verbundones hiilsenartiges Vellenteil 2, das mit 
einem zweiten Inilsenartigen Vellenteil 5 durch eine Keilnut- 
verbindung 6 nur in axialer Richtung teleskopartig verscbiab- 
bar verbunden ist. Das zweite Vellenteil 5 ist iiber ein Uni- 
versalgelenk J^ mit einem angetriebenen Joclx 4 verbunden. Die 
aus dem Antriebsjoch 1 t dem Universalgelenlc J^ und dem Vel- 
lenteil 2 bzw. aus dem angetriebenen Joch k 9 dem Universalge- 
lenlc J 2 und dem Vellenteil 5 bestehenden Halften bilden zu- 
Bammengenommen eine langenveranderliche tfbertragungswelle 3 
rur tJbertragung von Drebmomenten. 
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Das Aatrlebs joch 1 hat die Form ein.es mit einem Boden versehenen 
Zylinders , dessen innere Umf angsf lache e inert Verbindungsbereich 
9 aufveist , mit velchem das Antriebs joch 1 auf das End^> einer 
mit einer nicht dargestellten Antriebsvorriclituiig verbundeaen 
Antriebsvelle 7 aufgeschoben und mit dieser zu gemeins amer 
Yerdrehung in der Drohrichtung Test , beispielsveise durch Auf — 
schrumpfen verbunden ibt # Das angetriebene Jocb h besitzt die 
Form eines mit einem Boden versehenen Zylinders , dessen innere 
Umf angsf lache einen Verbindungsbereich 10 aufveist, mit vel- 
chem das angetriebene Joch h auf das Ende einer angetriebenea 
¥elle 8, d.h.» im voriie gend an Fall den Lauf2apfen einer Valz- 
verksvalze auf geschoben imd damit zu gemeinsamer Drehuag in 
Drehrichtung der tJbertragungswelle 3 verbunden ist* Dabei ist 
das angetriebene Joch h auf das Ende der angetriebenea Welle 
8 mit geringem radial en Spiel S lose auf geschoben und gelcuppelt.> 
Bei dieser Konst miction der tJbertragungsvelle 3 ermoglicbt das 
axiale Ausfahren und Zusammendrucken derselben durch gle it en- 
de ftelatiwerschiebung der Vellenteile 2 und 5 don Bin- und 
Ausbau des angetriebonen Joches h durch Ab Ziehen von der bzv, 
Aufschieben auf die in unveranderlichem Ab stand von der An- 
triebsvelle 7 angeordnete t angetriebene Velle 8. 

Zum Abkuppeln dor ttbertragungs velle 3 von der angetriebenen 
Velle 8 dienen die an einer nicht darges tellten Tragvorrich- 
tung angebrachton Klomnelemezite 11, velche mit einer Umfangs- 
nut 19 des angetriebenen Joches k in Eingriff treten und die- 
ses im Klemmsitz in Richtung zur Antriebs seite von der ange- 
triebenea Velle 8 abziehen* 

Bei der dargestellten Ausf iihrungsf orm bilden die axial ver- 
schiebbar gekuppelten Vellenteile 2 und 5 zvischen slch eine 
Hohlkammer 12, die sich axial durch die zentrischen Bereiche 
beider Vellenteile 2 und 5 erstreckt und eine Schraubenf eder 
13 aufnimmt, velche die Vellenteile 2 und 5 in Richtung einer 
Verlangerung der Ubertragungsvelle 3 auseinaaderzudrangen 
oucht und auf eine Einfedorung ausgelegt ist, velche die zum 
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3B in- und Ausbau der Jocb. 1 "tew. 4 an den zugeordneten Welien 7 
bzw. 8 erforderliche Verschi bung zulaBt. Die Peder 13 ist 
zvischen den Vellenteilen 2 und 5 f earner so eingefiigt, daB 
sie In der Einbaustellung bei mit der angetriebenen Velle 8 
gekuppeltem angetriebenen Jocb h eine hinreichende Feder- 
kraft in Richtung einer Verlangerung der "Ubertragungswello 
3 ausiibt . Dureh die Federkraft der Feder 13 wird daher eine 
unervunschte Yerschiebung" dee angetriebenen Jo ones aus der 
vorgesehenen Eingrif fs tellung auch dann Terhindert, wenn 
das angetriebene Jocb k einer Kraft einwirkung ausgeaetzt ist, 
velche das angetriebene Jocb 4 von der angetriebenen Velle 8 
abzustreifen sucht • 

Auch bei rotierender tlbertragungsvelle 3 vird daher jede Be- ' 
eintrachtigung der FaB- und Kupplungsstellung zvischen der 
Antriebsvelle 7 und dexn Antriebsjoch 1 bzw. dem angetriebenen 
Jocb 4 und der angetriebenen Welle 8 ausgescbaltet • Anderer- 
deits haben jedoch die ange trie bene Velle 8 und das angetrie- 
bene Jocb 4, die mit geringem radialem Spiel zusammengescho- 
ben und gekuppelt sind, in der Einbaustellung die Funktion 
einer selbsttatigen koaxialen Ausrichtung ihrer Achsen. Vie 
Fig. 2 zeigt, ist bei der dargestellten Ausfiihrungsfonn die 
Endflache der angetriebenen Velle 8 mit einem zu deren Dreh- 
achse konzentrischen konischen Vorsprung 20 versehen, vahrend 
am Boden 21 des angetriebenen Joches 4 eine zu dessen Dreh- 
acbse konzentrische konische Ausnenmung 22 vorgeseben ist, 
deren Kegelwinkel mit demjenigen des koniscben Vorsprungs 
20 iibereinstimmt, der in die koniscbe Ausnenmung 22 

eingepaflt ist. Da das angetriebene Jocb 4 durch die Feder- 
kraft der Feder 13 gegen das Ende der angetriebenen Velle 
8 angedrtickt vird, ergibt sich ein dichter PaBsitz des koni- 
scben Vorsprunges 20 in der koniscben Ausnenmung 22 und 
damit eine selbsttatige Ausrichtung der Drehachsen der ange- 
triebenen Velle 8 und des angetriebenen Jocbes 4. 

Bei der in Fig. 4 dargestellten, abgevandelten Ausf iihrungs- 
form sind lediglicb di Anbringungsorte des konisch n Vor- 



sprungs 20 und dar koniscben Ausn hmung 22 gegeniiber der in 
Pig, 2 dargestellten Antriebsvorricntung miteinander ver- 
tauscbt, in dem der konische Vorsprung 20 f am iimeren Boden 
des angetriebenen Jocbes k und die konische Ausnebmung 22 1 
in der EndflaLcbe dor Antriebswelle 8 vorgesehen sind, Auch 
Merbei vird ein dicnter Pafisitz und eine selbsttatige Aus- 
richtung der Teile erzielt, Bei dieser Ausf ubrungsf orm kann 
die auf geeignete Abmessungen bearbeiteto Mittelbobrung der 
Valze als konische Ausnehmung 22 1 dienen. 

Am auBeren Umfangarand des Endes des ¥ellenteiles 5 ist eine 
Deckbiilse 18 befestigt, die mit ibrem freien Ende auf dem 
anderen Vellenteii 2 verschiebbar gefubrt ist. Die Declrbiilse 
1 8 ist auf ihror inner en Umfangsflache naixe ibrem freien 
Ende mit einem Anschlag l8a versehen, der mit einem An sc blag 
2a auf der auBeren XTmf angsf lache des inner en Endes des Vellen- 
teiles 2 in Eingriff tritt f um beim Ablcuppeln der ttbertragxmgs- 
velle 3 von der Akiuriebsvelle 7 und/ oder der angetriebenen 
Velle 8 oder beim Transport der ausgebauten tTbertragung*relle 
3 ein unerwunscbtes Auseinanderf alien der Wellentexle 2 und 
5 zu verhindern. Die Deckbiilse 18 dient zur Verbiitung des 
Eindringens von Staub in die Keilnutverbindung 6 und bildet 
gleicbzeitig eine Abdicbtung fiir das Vellenteil2 f die ein 
unerwunscbtes Austreten des dar in enthaltenen Schmiermittels 
verhindert. 

Die Vellent^ile 2 und 5 veisen an den gegenuberlie genden Enden 
der Hoblkammer 12 angoordnete Fcdersitze 15 bzv, 16 auf. Bei 
der in Pig. 5 dargestellten Ausf ubrungsf orm erstreckt sicb die 
Feder 13 zvischen den Federsitzen 15 und 16 und wird auf der 
angetriebenen Seite an ibrem AuBenutnfang durcb die Innenvand 
5a des Vellonteiles 5 und auf der Antriebsseite an ibrem In- 
nenumfang durcb einen sicb vom Federsitz 15 can Vellenteil 2 
in den durcb die Innenvand 5a definierten Hohlraum hineinra- 
genden Fiihrungsdorn 17 abgestiitzt. Die Innenvand 5a und der 



Funrungsdorn 17 v rh±nd ern ©in Auslenlcen der Fed r 13. Da die 
Honlkaminer 12 zur Aufnahme der Peder 13 durcli die zylindrischen. 
Innenflachen der Vellenteile 2 und 5 gebildet vird und mit der 
Keilnutverbindung 6 Iconmiuniziert , gelangt das durcli einen 01- 
kanal lk der Keilnutverbindung 6 zugefuhrte Schmiennittel in 
die HohJJcammer 12 und bevirlct eine Schmierung der Feder 73 zur 
Verbiitung einer Korrosion des Wellenteiles 5 oder dergleicnen. 
Hierdurch vird d±e Lebensdauer der Feder 13 verlangert und 
die erfordorliche Federvirkung und die stabile Festlegung der 
Teile iiber einen verlangerten Zeitraum sichergestcllt. 

Bei der in Fig, 5 dargestellten, abgevandelten Ausfiibrungsform 
Bind anstelle der Feder 13 zvei Fedem 13a und 13b und eine 
zvischen die sen angeordnete Abstandsnxilse 13c torgesehen. 
Dies ermoglicht eine virksamere Verbiitung des Auslenkens der 
Feder und erleichtert deren Herstellung. 
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PATBHT ANS PRUCHB 



1 ) Antriebsvorrichtung fiir schnellaufende Valzwerkswalzen 
Oder dergleichen mit durch eine Keilnutverbindung nur 
ax±_ol verschiebbar zu e diner langenveranderlichen "Dber- 
tragungswelle verbundenen Vellenteilen, einem liber ein 
Gelenk mit einem Ende der tJbertragungsvelle und anderer- 
seits mit eixier Antriebsvelle zur ubertragung von Dreh- 
momenten verbundenen Antriebs joch so vie einem liber ein 
Gelenk mit dem anderen Ende der tfbertragungsweile ver- 
bundenen, angetriebenen Joch, das auf siner angetrie- 
benen Welle zuijQbertragung von Drehmomenten lose ange- 
bracht isl 9 dadurch gekennzeichnet, daB zvischen den 
Vellenteilen (2 f 5) eine diese din Richtung einer Verlan- 
gerung der th>ertragungsvelle (3) auseinanderdrangende 
Vorrichtung ( 1 3 ) angeordnet ist und am inner en ?oden 
(21) des angetriebenen Jochs (4) und am zugehorigen 
Ende der angetriebenen Yelle (8) Jewells zentrische 
Ausrichfcvorrichtungen (20,22) zur koaxialen Ausrichtun^ 
des angetriebenen Jochs (h) und der angetriebenen Velle 
(8) angeordnet sind, 

2) Antriebsvorrichtung nach Anspmch 1, dadurch. gekennzeich- 
net, daB die Wellenteile (2,5) der tfbertragungsvelle (3) 
eine Hohlkammer (12) bilden und^ieser mindestens eine 
die Wellenteile (2,5) koaxial auseinanderdrangende Feder 
(13) angeordnet ist • 

3) Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2 f dadurch gekenn~ 
zeichnet, daB dio Ausrichtvorrichtungen eine am inneren 
Boden (21 ) des angetriebenen Jochs (k) oder auf der End- 
flMche der ang trieben n Welle (8) zentrisch ange rdnote, 
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lcon±sclio Ausnchimin g (22,22 f ) tixid einen am j wells g-egeii- 
iiberliegsnden Texl (8 bzv. k) angeordneten, koaischen 
Yo3?sprm2g ( 20 , 20 1 ) aufveisen. 



> • • • » • . • 



* » t i 

■ t • ■ 

■ i 



- 3 - 



ISDOCID: <DE 7723574U I > 




iSDOCID: <DE 7723574U I > 



